
Autogiro, un pionero de la aviación
La aeronave más segura de la historia y precursora del helicóptero
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Autogiro vs helicóptero

El concepto de ala giratoria 
del autogiro recuerda al del 
helicóptero, pero se basan en 
principios diferentes. El rotor 
del helicóptero gira propulsado 
por un motor, mientras que las 
aspas del autogiro rotan gracias 
a la velocidad relativa del aire al 
avanzar el aparato.

Superficies de control

El autogiro tiene dos tipos de superficies de control:  
una es el rotor que además de la sustentación controla  
el alabeo con el movimiento lateral de la palanca  
de mando (derecha-izquierda) y la otra es la palanca  
de compensación que con el movimiento longitudinal 
(adelante-atrás) controla el cabeceo, y con los pedales  
la guiñada mediante el timón de dirección.

Un pionero de la aviación

El diseño del 
autogiro surgió  
a raíz de un 
accidente  
que sufrió su 
creador, Juan  
de la Cierva, con 
un avión biplano.  
Él quiso crear una 
aeronave segura, 
que no pudiese 
entrar en pérdida.

Con tan solo 16 años,  
De la Cierva diseñó, 
construyó e hizo volar  
un avión biplano llamado 
“Cangrejo" (modelo BCD-1). 

Falleció en el año 1936,  
al estrellarse en el 
despegue en el Aeropuerto 
de Croydon (Londres)  
el avión Douglas DC-2  
de KLM en el que viajaba.

INVENTOR, CIENTÍFICO,  
INGENIERO DE CAMINOS 
Y AVIADOR

JUAN DE LA CIERVA
1895 (Murcia, España) - 1936 (Croydon, Reino Unido)

183 m

MADRID 
9 de enero 1923  

Se realiza el primer 
vuelo en autogiro  
en el aeródromo  

de Getafe

10
2 a

ños desde el primer vuelo

El modelo  
C30A fue el último 

que De la Cierva  
vio volar

Una idea innovadora

Autogiro en el siglo XXI

Hoy se desarrollan  
y comercializan nuevos  
modelos de autogiro  
(monoplaza y biplaza)  
para vuelo deportivo.  
Algunas empresas  
han retomado la idea original  
para crear autogiros pensando en sus ventajas operativas: 
Bellcomm, Rotorvox, Gyro, ELA Girodinamics, Sprint, Xenon, 
Tercel, Lightning, J-RO, MTOsport y Spirit.

Cierva Autogiro  
Company Limited

Empresa creada en el 
Reino Unido (1926) con 
el apoyo financiero 
del industrial y aviador 
escocés James George 
Weir y la colaboración 
del fabricante británico 
de aviones Avro. 
Desarrolló y fabricó  
los autogiros, desde 
el modelo C8 hasta 
el C40 (del C1  al C7 
se desarrollaron en 
España). 

En los años 30 los 
autogiros transportaban 
el correo desde los 
rascacielos de Filadelfia, 
Nueva York o Chicago 
hasta el aeropuerto.

El 22 de abril de 1936  
un autogiro aterrizó  
en los jardines de la  
Casa Blanca, donde  
fue recibido por el 
presidente de los EE.UU.

Timón de dirección

Patín de cola

En los primeros modelos se utilizó un 
patín de cola, cuya única misión era 
la sustentación en tierra. Luego se 
sustituyó por una rueda con dirección.

Estribo

Alas 

Algunos modelos de autogiro  
tuvieron pequeñas alas (alerone),  
para controlar el alabeo.  
En los modelos posteriores,  
se incorporó como avance una 
articulación en la cabeza del rotor.

Tren de aterrizaje

En el eje delantero llevaba dos ruedas 
fijas no direccionales, con frenos para 
soportar el peso de la aeronave.

Motor

Los distinos modelos tenían diferentes 
motores. El más utilizado fue el Le 
Rhône 9Ja (en mútiples versiones), y 
los motores Clerget, Woseley Viper, 
Amstrong Siddeley o Salmson. Los 
primeros modelos tenían escasa 
potencia (60/80 CV), a partir de C8 
ya superaba los 180 CV. El motor 
no alimentaba al rotor, que es de 
movimiento libre. En los modelos más 
avanzados, el motor tenía un sistema 
de prelanzamiento del rotor, que le 
permitía llegar a 200 rpm en tierra para 
facilitar el despegue en pocos metros.

Hélice

Mediante su rotación, genera empuje  
a la aeronave y, por tanto, movimiento.

Aleta

La misión de la aleta estabilizadora era 
mejorar la estabilidad lateral. Se dejó  
de utilizar desde los primeros modelos.

Rotor superior

Aparecía en la patente original (C1),  
donde se proponían dos rotores 
superpuestos que giraban en sentido 
opuesto con el fin de compensar. Su 
interferencia les hacía girar a diferentes 
velocidades, descompensaba la 
aeronave y le impedía volar.

Rotor y palas

Las palas son perfiles alares y dan 
sustentación cuando se mueven. 
El rotor es de movimiento libre (no 
motorizado) y gira más rápidamente 
según la velocidad relativa del aire. 
A mayor velocidad de giro, más 
sustentación. Si el motor se para, 
el autogiro planea y desciende 
lentamente gracias al movimiento del 
rotor. Según el modelo y su evolución, 
los rotores tenían entre tres y cinco 
palas. Excepto el modelo C1, todos 
tuvieron tuvo un único rotor.

Columna de control

Con la palanca de control de la actitud 
de vuelo se controlaba la inclinación 
y ángulo de los rotores, principal 
mecanismo de control del autogiro.

Cockpit

Fuselaje

En casi todos los modelos de autogiro 
fabricados por De la Cierva, usó fuselaje 
de aeroplanos existentes para reducir 
costes y centrarse en el desarrollo de las 
partes móviles de la aeronave. Algunos 
fueron: Deperdussin (C1), Hanriot (C2), 
Sommer (C3/C4), Avro Type 504K (C5/
C6/C8), Avro 552 (C8)...

Plano estabilizador horizontal

La curvatura de los planos del 
estabilizador horizontal es diferente 
a cada lado para compensar el par 
motor. Los perfiles del lado derecho del 
autogiro dan una sustentación positiva 
y los del lado izquierdo una negativa.
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Peso

Resultante  
de la fuerza
del rotor

Empuje 
de la  
hélice

Arrastre neto 
desde rotor  
y fuselaje

Elevador

El flujo de aire asciende a través del rotor
Elevador

Empuje  
de la hélice

Empuje  
de la hélice

Flujo de aire 
relativo

Flujo de aire 
relativo

Elevador

Descubre más. 
¡Síguenos!

aertecsolutions.com
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