
Aviones de la globalización

Los contenidos de este documento son propiedad intelectual de AERTEC Solutions. Se permite cualquier copia o difusión, siempre que se realice al documento de forma íntegra y conservando en todo momento el logotipo de AERTEC Solutions.

Fu
en

te
: A

irb
us

, B
oe

in
g 

y 
AE

RT
EC

 S
ol

ut
io

ns

Descargar y compartir:
www.aertecsolutions.com/infografias

EUROPE
LATAM
MIDDLE EAST
UNITED STATES

www.aertecsolutions.com
Las principales secciones y piezas del avión de los grandes fabricantes 
incluyen componentes procedentes de todo el mundo
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er	 A1	 Ingeniería y pruebas (Airbus) Francia

	 A2	 Ensamblaje fuselaje central (Airbus) Francia
	 A3	 Fuselaje central (Spirit Aerosystems) EE. UU. 
	 A4	 Fuselaje trasero (Premium Aerotec) Alemania
	 A5	 Fuselaje frontal (Stelia Aerospace) Francia
	 A6	 Puertas pasaje (Daher) Francia
	 A7	 Cono de cola (Alestis Aerospace) España
	 A8	 Carenado ventral (Airbus) Francia
	 A9	 Belly fairing (Alestis Aerospace) España
	A10	 Winglets (FACC AG) Austria
	A11	 Flaps (GKN) Reino Unido
	A12	 Estructura soporte de flaps (SABCA) Bélgica
	A13	 Ensamblaje alas (Airbus) Reino Unido
	A14	 Panel inferior de las alas (Airbus) España
	A15	 Panel superior de las alas (Airbus) Alemania
	A16	 Borde de ataque del ala (Belairbus) Bélgica
	A17	 Sistema de sustentación de alas (Airbus) Alemania
	A18	 Caja central del ala en Al-Li (Magellan) Reino Unido
	A19	 Motor (Rolls Royce) Reino Unido
	A20	 Barquilla del motor (UTC Aerospace Systems) EE. UU. 
	A21	 Inversores de empuje (UTC Aerospace) Francia
	A22	 Timón de cola (Airbus) China
	A23	 Panel vertical de cola (Aries Complex) España
	A24	 Estabilizadores de cola (Aernnova) España
	A25	 Recubrimiento de morro (Airbus) Francia
	A26	 Tren de aterrizaje principal (Safran y Messier Bugatti Dowty) Reino Unido
	A27	 Compuertas tren de aterrizaje (Daher) Francia
	A28	 Componentes tren de aterrizaje (Bromford Industries) Reino Unido
	A29	 Componentes electrónicos (Aero Stanrew) Reino Unido

	 B1	 Fuselaje frontal (Spirit) EE. UU.
	 B2	 Fuselaje delantero (Kawasaki) Japón
	 B3	 Fuselaje central (Alenia) Italia
	 B4	 Fuselaje trasero (Boeing y Vought) EE. UU. 
	 B5	 Puerta de carga (Saab) Suecia
	 B6	 Wing/Body fairing (Boeing) Canadá
	 B7	 Motores (General Electric) EE. UU. y (Rolls Royce) Reino Unido
	 B8	 Borde de ataque del ala (Spirit) EE. UU. 
	 B9	 Barquilla del motor (Goodrich) EE. UU. 
	B10	 Alas (Mitsubishi) Japón
	B11	 Punta de las alas (KAA) Corea del Sur
	B12	 Borde de salida de las alas (Boeing) EE. UU. / Canadá / Australia
B13	 Aleta de cola (Boeing) EE. UU.  
	B14	 Timón (Chengdou) China
	B15	 Estabilizador horizontal (Alenia) Italia
	B16	 Puerta de pasaje (Latecoere) Francia
	B17	 Cabina tren de aterrizaje (Kawasaki) Japón
	B18	 Tren de aterrizaje (Safran) Reino Unido
B19	 Estructura tren de aterrizaje (Safran) Francia
B20	 Puertas tren de aterrizaje (Boeing) Canadá
	B21	 Caja central de las alas (Fuji) Japón
B22	 Baterías (GS Yuasa) Japón
	B23	 Protección anti-hielo alas (GKN Aerospace) Reino Unido
	B24	 Puertas y ventanas (Zodiac Aerospace y PPG Aerospace) EE. UU. 
	B25	 Software (Dassault Systemes) Francia
	B26	 Sistemas de navegación (Honeywell) EE. UU. 
	B27	 Inversores de empuje (Boeing) México
	B28	 Iluminación cabina (Diehl Luftfahrt Elektronik Supplies) Alemania
B29	 Sistema de conversión eléctrica (Thales) Francia
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	 A350-800	 A350-900	 A350-1000

Pasajeros 	 270 	 314 	 350

Longitud (m) 	 60,54 	 66,89 	 73,88

Envergadura (m)	 64,80	 64,80	 64,80

Ancho cabina (m) 	 5,61	 5,61 	 5,61

MTOW (T) 	 259 	 268 	 308

Alcance (km) 	 15.700 	 15.000 	 15.600
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	 787-8	 787-9	 787-10

Pasajeros 	 242	 290 	 330

Longitud (m) 	 56,72	 62,81 	 68,28

Envergadura (m)	 60,12	 60,12	 60,12

Ancho cabina (m) 	 5,49	 5,49 	 5,49

MTOW (T) 	 228	 254 	 254

Alcance (km) 	 13.621	 14.140 	 11.908

El ensamblaje
final del  

Boeing 787  
Dreamliner 

se realiza en  
EE. UU.

El ensamblaje
final del  

Airbus A350 
se realiza
en Francia

Cada año hay hasta 150.000 mejoras  
de diseño en el avión que afectan  
a toda la cadena de suministro

En ambas aeronaves hay más  
de 5 millones de piezas facilitadas 
por unos 2500 proveedores

B19 B29
B17 B18

B20

B16

B13 B14

B6

B5B1

B2
B7
B9

B10

B12

B11

B8B3

B4

B15

A22 A23

A9 A8
A26 A21

A27 A6

A25

A5

A3

A2

A4

A7
A24

A10

A11A12

A16
A15

A14

A19
A20

52% Composites

7% Otros

7% Acero

14% TitanioAluminio 20%
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50% Composites

5% Otros
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15% TitanioAluminio 20%

El 70% de las piezas proviene de EE.UU.
El 30% proceden del resto del mundoEntre el diseño y la entrega intervienen hasta 40 paísesEl traslado de las piezas se realiza por tren, barco, camiones e incluso con aviones más grandes

EE. UU., Japón, Reino Unido, 
Italia, Francia, Canadá, 
Alemania, Suecia, Australia, 
México y Corea del Sur

Reino Unido, Francia, 
España, Alemania, 
Bélgica, China, Austria 
y EE.UU.


